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'MINISTERIO DE GOBIERNO.

DIRECCION DE OBRAS PUBLICAS,

%-—.—__.

LivmA, NOVIEMBRE 9 DE 1893.

Vistos los estudios definitivos del Camino del Pichis verificados en

- cumplimiento de la resolucion de 26 de Abril de 1892 por el Ingeniero

Inspector del Camino de Chanchamayo, Dr. D. Joaquin Capelo, se re-
suelve: apruébanse dichos estudios y autorizase & la Direccion de Obras
Publicas para que haga publicar en folletos la memoria respectiva é
imprimir el plano acompafiado. Y por cuanto el Ingeniero Capelo, ha
cumplido aquella comision de una manera satisfactoria, manifiéstesele
la consideracion & que se ha hecho acreedor por parte del Gobierno y
téngase presente en la oportunidad debida. ‘
Comuniquese, registrese y publiquese.-——Rabrica de S. E.—Gaston.







CAMINO DEIL PICHIS.

4

LA construccion del eamino que, par-
tiendo de San Luis de Shuaro debia lle-
gar 4 un punto navegable del rio Pichig,
fué definitivamente terminada el 7 de
Mayo del presente afio, en laconfluencia
del rio Chivis con el Pichis, como tuve
ocasi¢n de comunicarlo en el oflcio que,
con fecha 8 de Mayo del presente afio,
dirigi 4 la Direccion de Obras Publicas,
dando cuenta de la manera como se ha,-
bia ejecutado el trabajo. Dicho oficio ge
registra entre los anexos de la Memciyria
que el Ministerio de Gobierno, Policia y
Obras Pablicas presenté 4 la pre sente
Legislatura, y a los datos consig mados
en él, nada nuevo tenemos :
en lo referente al camino mismc,

La presente Membria verse ;3 yinica-
mente sobre los estudios defi pitivos del
camino al Pichis, y las ¢c pgepuencias
que de ellos se derivan.

ESTUDIOS DEFIF squvos.

Los estudios en el * oo han A" ado
sesenta dias conser v e
los célculos y ¢ SUuIVOR, MISutras que
Nt veii 4ajos han demandado
tido necegay BoAos de trabg;o_, habiendo
la coopera: <% en los dos iltimos meses,
ingenier <#6n activa y continua de tres
| Yof. M. 95 més, los sefiores F. Gauthe-
>~ . A Denegriy J. A. Loredo.
- ara fijar con precision el eje del ca-
4no, ha sido menester determinar la
posicion de 8,114 puntos; de éstos 7,875
corresponden al camino que, partiendo
de San Luis de Shuaro, vd 4 terminar
en la desembocadura del rio Chivis, y
239 al ramal que une San Luis con Puer-
to Wertheman. El estudio exacto de es-
te ramal ha siduv indigpensable para po-
der trazar una linea continua que, par-
tiendo del nacimiento del Perené, vaya a
terminar en la confluencia del Chivis con
del Pichig, ligando asi dos puntos cuyas
coordenadas geograficas fueron determi-
<é.nadeus en log afios 1876 y 1873 respectiva-
c

=

que 7,gregar |

mente, por comisionados de competen-
cia ejecutoriada y provista de instru-
mentos especiales, de suerte que en es-
tos puntos, los estudios topograficos ve-
rificados por el que suscribe, debian en-
contrarse con una comprobacion digna
de toda fé.

En los estudios hechos el afio 1889 pa-
ra el camino de Chanchamayo, fué pre-
cigo fijar la posicion de 1.025 puntos para
un camino que tenia 44 kilom. de longi-
tud. correspendiendo, por lo tanto, 23
puntos, mas 6 menos a cada kilémetro;
en el presente caso resulta que para
un camino de 155k800 ha sido necesa-
rio fijar 7,875 puntos, 6 sea 51 por
kilémetro, Esta multiplicidad de esta-
ciones que es, en numeros redondos el
doble de la del caso citado como termino
de comparacion, se debe 4 la

3:"1 ‘t’zgsz‘ffa del br:i:,'ue v 4 lo quebrado

» _au, € que estd & cada paso cor-
wado por cadenas de montafias que, ex-
tendiéndose desde la cadena de «La Sal,»
ge ramifican en todas direcciones hasta
més alld de las riberas del Perené y del
Asupizui.

En el cuaderno que se acompafia 4 l1a
presente Memoria, y que consta de 137
paginas en folio, se encontraran para
cada uno de e=os puntos todo’lo més no-
table que los estudios practicados han
hecho conocer, ¥ en particular, la dis-
tancia en kilémetros y metros al parale-
lo y meridiano que pasan por San Luis.
Estas coordenadas las hemos designado
con el nombre de longitud y latitud me-
trica, y con estricta sujecion 4 ellas y &
los datos inscritos en el cuaderno ya
mencfior{adlos, 86 han "pecho los trazos:

(4) del plano topoc pdfico que 8 acom-
pafia, dibjfxiia?o é.p . 1‘;‘ e’sﬁca!a(.l de un centiz
metro por kilomet yq, 2

(y b) del plar 4 e éé?z}'ig‘,to, dibujado
4 la escala de d .08 milimetros por kild-
metro. (Mgooo\,? =

I

.aspenetra-



Con el objeto de dar una idea clara de
la zona que atraviesa el camino, hemos
tomado de la obra <Kl Perti» por Rai-
mondi, el plano del rio Perené levanta-
do por el Ingeniero sefior Wertheman y
lo hemos situado sobre nuestro dibujo
con toda exactitud, después de haberlo
reducido 4 su escala; mucho ha llamado
nuestra atencion la admirable precision
con que han coincidido sus detalles con
los tomados para el estudio definitivo
del camino al Pichis.

Asi mismo hemos aprovechado de los
estudios preliminares del Ingeniero se-
fior Pérez, relativos 4 los rios Asupizu y
Pichis, y de los trabajos que se refieren
al camino entre el Perené y el rio Tulu-
mayo.

En el plano de conjunto, el Perené, el
camino del Pichis y el rio Pichis corres-
ponden & medidas; todo lo demads que
aparece dibujado con tinte més palido
corresponde & simples croquis de via-
jeros y datos mas 6 menos autorizados,
gin que sobre ninguno de ellos se haya
hecho un estudio ni siquiera preliminar.

Se han situado sin embargo sobre el
plano, para poder tomar la idea del con-
junte, y comparar la situacion relativa
de todos los puertos de los afluentes del
Ucayali, :

COOMPROBACION DE LATITUDES.

Las observaciones del sefior Werthe-
man dieron como latitud correspon-
diente al nacimiento del Perené: 10e,
57°, 2", mas como esta medida era de
cardinal importancia para los estudios
definitivos, procedi & repetirla en el
mismo sitio, cerca del Tambo de Juan
Chang, y obtuve como resultado: 10°
56’, 41” latitud que arroja una diferen-
cia de g6lo 21"’ con la anterior.

En vista de esto, y considerando més
precisos los instrumentos que tuvo el
sefior Wertheman & su disposicién y
mas exacta su manera de observar, no
he trepidado en aceptar que esos 21’
marcan simplemente el error en mi ob-
servacion.

Las observaciones de la Comisién Hi-
drogréfica, que dirigiéel Almirante Tue-
ker, dan 10°, 207, 3” como latitud co-
rrespondiente & la confluencia del Chi-
viscon el Pichis; la latitud de este mismo
punto, deducida de nuestros estudios
definitivos que parten de Puerto Wer-
theman y terminan en la confluencia
que acabamos de mencionar, es de 10°,
20°, 2", lo que arroja una diferencia de
soloun segundo en latitud, entre las me-
didas topogréificas recientemente prac-
ticadas, y las medidas geograficas de los

afios 1873 y 1876. Hste resultado no
puede ser més satisfactorio.

Comparando ahora las longitudes de
los mismos puntos extremos, resulta
que, gegun las medidas de Tucker y
‘Wertheman, la diferencia en longitud
es de 22; 4”7 y seglin nuestra medida
topografica la diferencia es de 217, 4";
hay pues un solo minuto en arco de di-
ferencia en las longitudes, y si se tiene
en cuenta que las medidas directas he-
chas con este objeto no pueden alcanzar
un gran rigor, concluiremos que nues-
tra medida puede aceptarse como
exacta.

Finalmente, hemos comparado las la-

. tibudes métricas de puntos intermedios

del camino con las obtenidas por la ob-
servacion directa de estrellas, y hemos
hallado lo siguiente:
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Como se vé, las medidas directas da-
das por el teodolito sélo ofrecen una
aproximacion que en caso excepcional
puede llegar hasta 4’ este mismo resul-
tado se habria obtenido comparando en-
tre i dos series de observaciones hechas
en el mismo lugar en dos dias diferen-
tes.' Esta poca precisién puede ser debi-
da en mucho & la calidad del instru-
mento que en verdad tiene bastantes
afios de uso, y talvez, en ciertos casos,
4 algin desarreglo en los ajustes de los

8, que no se ha podido rectificar
por falta de tiempo 6 cualquier otra
circunstancia. Quizas con un teodolito
en perfecto estado y de la mejor cali-
dad, se podria contar con una aproxima-
cion de segundos; pero los dos instru-
mentos que tenia 4 mi disposicién no
permiten tan grande exactitud.

La medida topografica permite feliz-
mente suplir ese vacio, y mediante ella
tener con las debida precision las latitu-
des de todos estos puntos.

DESCRIPCION DEL CAMINO.

Como se ve por el plano, el antiguo
camino parte de San Ramoén, pasa por
La Merced y sigue bordeando el rio
Chanchamayo hasta la confluencia de
éste con el Paucartambo, en puerto
‘Wertheman, de donde sigue por la ri-
bera derecha de Paucartambo hasta San
Luis de Shuaro. Este camino, sin ser
definitivo, se encuentra hoy notable-
mente mejorado por los trabajos de la
Peruvian Corporation.

En 8an Luis principia el camino del
Pichis: corre primero por la orilla dere
cha del Paucartambo; que luego atra-
viesa en el kilometro 3’800 por un puen-

te colgante de 77m. de luz, serpentea |

en seguida en direccion E. por la ribe-
ra izquierda del rio Pufiisds, por cuya
quebrada faldea y regresa un “tanto al
8. E., hasta lograr en el kilémetro 19,
en el punto que hemos llamado San Ga-
briel, la suficiente altura para trasmon-
tar los cerros que encajonan al rio por
su margen derecha. La cota de nivela-
cién del paso de San Gabriel es de 1361
metros,

El eamino corre después por una fal-
da muy tendida, dejando & la izquierda
el talud de los cerros y llega en el kilo-
metro 23 & Metraro con Ja altura de 1437
metros; continta luego por una altipla-
nicie bastante llana hasta el kilémetro
27, después de pasar por una garganta
de una cadena que baja de los cerros de
LLLa sal!l-

En el kilémetro 27 el camino se bi-
furca: por la derecha baja una antigua

genda de chunchos hasta el rio Perené,
donde la Peruvian Corporation se pro-
pone establecer un centro de coloniza-
cion; por la izquierda sigue el camino
del Pichis descendiendo por la falda de
los cerros, hasta llegar 4 La Hoarreria,
kilometro 36’240, de donde continia
faldeando y descendiendo hasta las ori-
llas del rio Eiieno, kilometro 44; atra-
viesa luego este rio, y sigue por las cu-
chillas de los cerros hasta el paso de
Santo Tomés. Este paso, el mas elevado
del camino, tiene 1544 metros de altura,
y se halla cerca del kilometro 53; de es-
te punto comienza el descenso al rio
Ubiriqui, que se atraviesa en el kilome-
tro 68’720 a4 una altura de 723 metros.
En seguida el camino toma uno de los
contrafuertes de la cadena de ‘‘Lg Sal”
hasta ganar la altura de 1282 metros del
paso de San Carlos, cerca del kilémetro
79, desde cuyo punto desciende hasta el
puente ‘‘Pérez’’ del rio Asupizi, 4 los
511 metros de altura en el kilémetro
967200. Desde aqui corre el camino por
la margen izquierda del rio Azupiza, y
para acortar distancia sube sobre las
colinas cuyas ondulaciones hacen algo
quebrado el terreno, hasta alcanzar con
poca diferencia de nivel, la desemboca~
dura del rio Chivis, término del cami-
no, en el kilémetro 155'800.

TRAZO DEFINITIVO.

Como se ve, el camino actual obliga
4 subir 4 una gran altura para descen -
der después al rio Efieno, haciendo lue-

. gootro tanto para descender al rio

Ubiriqui, de doude es preciso ascender
hasta atravesar la cadena de ¢‘La Sal’’,
Esta doble subida y bajada resulta facil
de evitarse trazando el camino de ma-
nera que desde el puente del Huaro se
dirija & ganar la cadena misma de los
cerros de «La Salp, pues faldedndola
entonces ¢ siguiéndola por sus cuchillas,
si son de suave pendiente, se llegara
facilmente al paso de San Carlos, y solo
alli comenzara el descenso hacia el rio
Azupiza y el puerto del rio Chivis. En
esta ultima parte se seguiria la actual
direccion del camino, por manera que
lo que es indigpensable rectificar es sélo
la primera.

KEn el plano se ve una linea roja pun-
tuada que marca la direccién que veni-
mos indicando; esa linea ten dra una
longitud de 38 kilometros cont & dos des-
de el puente del Huaro hasta e' paso de
San Carlos, countra 75 kilémetros que
actualmente hay entre esos dos pun tos.

Como la mayor altura que ofrecen los
cerros de «La Sal» es de 1544 metros y




la altura del puente del Huaro es de
879 metros, resulta que levando el ca-
mino por la quebrada del rio Pufiicas al
5/, de inclinneion, a los 14 kilometros
Hegara a laaltura deseada. Desde dicho
ito se podrd seguir con pendientes
es aun hasta el paso de San Car-
~donde comienza el descenso, que
tampoco exigira mas del 5°/, hasta el
puente del Azupizi, Desde alli hasta el
puerto del Chivis la pendiente serg mn-
- cho mas débil. Hay, pues, seguridad de
un trazo facil y de suave pendiente, que
es el que acompafiamor, y que permiti-
14 hacer el camino entre San Luis y el
Pichis comodamente en tres dias, y
permitird también llevar por alli, una
linea férrea cuando el progreso de esas
regiones haga necesaria tal mejora,

Lia cadena de «La Sal» no podra ser
atravesada antes del paso de San Car-
los, porque entre el cerro de cLa Saly y
este paso existe la cadena de cerros de
San Matias, que da lugar & un punto
- muy elevado, como puede notarse en el
plano de conjunto. El camino debera,
pues, ganar la altura dela cumbre delos
cerros de «La Sal» y despuésir faldeando
por la derecha hasta trasmootarla en el
paso de San Carlos. Es notable que esta
solucion que resulta del estudio defini-
tivo haya sido recientemente indicada
por el respetable misionero Fray Anto-
nio Battle, llegado del Uecayali, lo gue
. manifiesta que conoce perfectamente.la

configuracion de esas regiones.

Por lo expuesto se viene en conoci-
miento de que el nuevo camino tendra,
en nimeros redondos, 119 kilémetros en
vez de 155'800. Si a4 estos 119 kiléme-
mos agregamos los 133 kildmetros que
hay de S8an Luis 4 la Oroya, resulta que
el puerto del Chivis se encontrara a 252
kilometros de la Oroya, ¢ sean 46 le-
guas escasas de 20 al grado; distancia
que en buen camino se puede facilmente
salvar en cuatro dias.

NAVEGABILIDAD DE LOS RIOS.

Laley de 27 de Noviembre de 1890
dispone que una vez terminado el ea-
mino de Chanchamayo se apliquen sus
fondos 4 la prolongacién de este camino
hasta un punto en que el Pichis sea na-
vegable, En el numeroso personal que
forman ambas Cdmaras, no hubo una
sola palabra en contra de la designacion
del Pichis, y nadie puso en duda la na-
vegabilidad dé este rio, ni sostuvo que
hubiese otro, como el Perené 6 el Palca-
zu, que satisficiese con ventaja esa
condicion. La ley-se expidié y se le pu-
g0 el cumplasesin la menor observacion

al respecto. Todo esto prueba evidente-
mente que en esa época era principio
establecido y creencia uniformemente
aceptada, que el Pichis era el rio que
mejor que ningin otro resolvia el pro-
blema de la comunicacién con el Ama-
zonas, por los rios navegables.

Si ge consultan los documentos cien-
tificos, los estudios y exploraciones que
registra la obra «El Peri» por Raymon-
di, se ve que realmente eso era lo esta-
blecido y demostrado, y que la via del
Pichis era la tinica en que debia pen-
sarse por ser la mas corta y de mas fa-
cil ejecucion. Hoy que el camino existe
construido hasta el mismo rio Chivis,
estando vigente la ley de 27 de Noviem-
bre de 1890, hoy que las exploraciones
del ingeniero sefior Carlos Pérez, han
confirmado los estudios que se tenian
sobre Ia navegabilidad de esos rios, pa-
rece initil, mas que en ninguna otra
ocasion, entrar en estudios comparati-
vos sobre la navegabilidad de los otros
rios.

Sin embargo, parece que la misma
realizacidn del mandato contenido en la
ley de 27 de Noviembre de 1890, y el
decidido empefio que el Gobierno ha
puesto al servicio de esa causa, han
levantado simpatias 4 favor de las vias
del Perené y el Palcazu, como si se tra-
tase de asuutos cuyo estudio no estuvie-
ge mas que agotado. Vémonos, pues,
obligados 4 traseribiv aqui, aunque muy
sumariamente, los resultados & que lle-
garon las comisiones cientificas manda-
das & dilucidar rstos puntos, a fin de
refrescar la memoria de los que pare-
cen haber olvidado esos resultados, hoy
fuera de toda discusion.

Raymondi en el $omo 3.° de «El Perii»
extractando log trabajos de la comision
hidrografica del Amazonas, dirigida por
el Almirante D. Juan Tucker, y com-
puesta de los sefiores David Mac-Corkle
y Gualterio Butt, oficiales de marina;
Arturo Wertheman, ingeniero; capitan
Timoteo Smith, Seeretario, y Santiago
Tavara, médico, que salieron de Lima
para Iquitos el 21 de Junio de 1867, con
el objeto de estudiar la navegabilidad de
los rios de la hova del Amazonas, dica:

“ Kl dia 2 de Octubre, 4 las7 h. 45 m.
y un mes despues de la sdalida de Iqui-
tos llego el vapor aNapo» a la boca del
rio Pachitea, una de las arterias princi-
pales del Ucayali, la que pone en comu-
nicacion la parte central de la Republi-
¢e con la hoya del Amazonas.

La boca del Pachitea era el punto
4 donde habia llegado hasta entonces
la navegacion 4 vapor, y segun los tra-
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bajos de la Comigién, dista de Saraya-
ca 306 millas, con una corriente media
de 2} millas, siendo la distancia total
de la boca del Ucayali de 575 millas.

“Después de haber seguido la navega-
¢ién por algunas millas en las agnas del
Pachitea, volvieron 4 salir para conti-
nuar su marcha por el caudaloso Uca-

ali.

‘“Eldia 5 de Octubre, hallindose 4 77
millas de la desembocadura del Pachi-
tea ¥y 4 7 millas mdas arriba del lugar
llamado Canshimashi-playa, tuvieron
que superar el primer obstaculo en la
navegacion del Ucayali. Hn efecto,
hasta entonces las aguas de este gran
rio habian presentado una corriente
muy suave; peroen el punto en que
se hallaban, el rio se habia abierto, un
nuevo canal, formando un angulo casi
recto con el antiguo; y por algin tre-
cho, 4 mas de hallarse el canal del rio
obstruido con fuertes palizadas, presen-
taba una corriente de 5 millas en la ho-
ra, la que pudieron vencer con alguna
dificultad.

‘K111 de Octubre, habia llegado la co-
mision al lugar llamado Paecalla, el que
es habitado por los indios Piros, que
son los mas inteligentes y bien forma-
dos, entre todas las tribus de inficles
que habitan las margenes del Ucaya-
1i. Para llegar 4 este paraje, habian te-
nido que superar, con gran dificultad,
en varios puntos, una corriente tan
fuerte que casi crefan imposible poder-
la vencer (Pags. 394 y 395).”

Después de haber marchado el vapor
s6lo tres millas, desde Pacalla, llegd &
un punto que sin duda parece ser el
mismo que designo Mr, Castelnau con
el nombre de Vuelta del Diablo, cuyo
nombre, seglin la opinion del sefior Tu-
cker, es bien merecido; pues en este lu-
gar se encuentran dos corrientes que
forman un foerte remolino, que casi
voltea el vapor, el que no tenia la
fuerza suficiente para salir de esta es-
pecie de trampa. La ansiedad era ge-
neral al ver gue las ruedas del vapor
no producian efecto alguno, no pudien-
do vencer la fuerza de la corriente. Por
fin, después de los mas grandes esfuer-
708, con gran satisfaccion de todos, pu-
dieron salir de tan peligroso paso.

siguiendo su navegucion aguas -arri-
ba, llegaron el 15 de Octubre & la boca
del rio Tambo, que es uno de los brazos
del Ucayali, pasando en el trayecto
varios malos pasos, formados, tanto
por la corriente, como por la obstruc-
c16n del cauce por log troncos de arbo-

les. Tambien notaron con sorpresa en-
tre la Vuelta del diablo y la boca del
Tambo un gran nimero de islas, caleu-
lando en 250 por lo menos, las que vie-
rlon en una distancia de apenas 30 mi-
llas.

El rio Tambo, segtin el sefior Tucker,
dista del Pachitea 197 millas y 772 de
la boca del Ucayali, con una corriente
media, de 4 nudos por hora hasta el
primer mal paso situado ras arriba del
rio Pachitea. La boca del rio Tambo
tiene como 900 metros deancho, y de 1%
4 3 brazas de profundidad.

Deseando el sefior Tucker reconocer
si el rio Tambo era navegable por va-
por, entrd con el ‘“Napo’ en sus aguas,
pero no pudo adelantar, sino tres millas
no pudiendo vencer la fuerte corriente
de este rio por la debilidad del vapor,
habiendo sucedido quedar una hora y
diez minutos sin poder adelantar, y mas
bien retrocediendo, con todo el vapor
que se podia dar, sin riesgo de averia.

Viendo que era absolutamente impo-
gible luchar contra la fuerte corriente
con un vapor tan débil que no podia
vencerla, decidi¢c el sefior Tucker, re-
gresar nuevamente & la boea del Tambo
para intentar subir por el otro brazo del
Ucayali, cual es el Urubamba 6 ¢ San-
ta Ana.”

““Viéndose, pues, en la imposibilidad
de seguir adelante la exploracién, con
un vapor de fuerza tan limitada como
el aNapo», dispuso el sefior Tucker el
regreso a Iquitos, donde llegaron el 11
de Noviembre con el buque ligeramen-
te averiado.

Sin embargo de que no ha podido, la
comision seguir la exploracién del Tam-
bo y del Urubamba, el sefior Tucker en
su informe al Supremo Gobierno, refi-
riéndose al dltimo rio, dice lo siguiente:
‘‘Iisto no prueba que se deba considerar
como imposible la navegaciéon, en el
Urubamba, pues un vapor de diferente
construceion puede nevegarlo con toda
seguridad.”’

El ilustrado presidente de la Comi-
gion Hidrografica del Amazonas, con-
cluye su informe al Supremo Gobierno
sobre la exploracion del rio Ucayali,
aconsejandole que mande construir un
vapor a proposito para esta clase de ex-
ploraciones, proponiendo ir él mismo
a los Hstados Unidos para vigilar su
construceion. (Pags. 395, 396 y 397)
R Sresan)rana
“El Supremo Gobierno, accediendo 4
la indicacion del ilustrado sefior Tu-
cker, lo comisiono para que fuese 4 los
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Hstadog Unidos y mandase construir
el vapor que deseaba, bajo su misma
inspeccion.

En el curso del afio 1870, verificéze la
construccion del dicho vapor, que debia
servir para la exploracion de los afluen-
tes del Amazonag y Ucayali, y princi-
palmente del rio Tambo; bautizandose
con este Gltimo nombre el nuevo buque
que debia surcar sus aguas.

Llegado el vapor explorador ¢Tambo»
4 lquitos, se pensd en practicar la ex-
ploracién que se habia postergado, y
con este objeto el 20 del mes de Octubre
del afio 1870, sali6 de Iquitos la Comi-
sion Hidrografica, a4 bordo del dicho
vapor con destino al rio del mismo
nombre, esto es el Tambo.

El dia 22 entré el vapor “Tambo’’ en
el Ueayali y surcando, sin obstaculo de
ninguna clase, las aguas de este her-
moso rio, sin otro incidente que la mu-
cha demora para procurarse combusti-
ble, llegaron el 6 de Diciembre 4 la bo-
ca del rio que ansiaban explorar........

El mismo dia 6 de Diciembre, entré
el vapor explorador ‘‘Tambo,” en el rio
de su nombre; pero pronto tuvo que lu-
char con una corriente de 7 millas por
hora y 4 pesar de tener el rio Tambo
bastante agua,unas corrientes encontra-
das, producidas por un brazo situado en
medio del rio, tomaron al buque del la-
do y lo arrojaron sobreuna playa de pie-
dra menuda, donde vard y ge quedd sin
poderse mover hasta el 3 del mes de
Enero, en que pudo salir por la crecien-
te del rio ayudado por la maquina.

El 4 continué la comision su viaje,
con una corriente que iba aumentando
continuamente, la que, en algunos pun-
tos, era mayor de diez millas por hora,
apreciando el sefior Tucker, la inclina-
cién del cauce del rio, en 4 piés y 5 pul-
gadas por milla,

El dia 6 volvié & vararse el vapor
en ofra playa, semejante 4 la primera.
En esta circunstancia, en lugar de que-
darse contra su voluntad, inactivos, &
bordo del vapor, dispuso el Presidente
de la Comisién, reconocer personal-
mente el canal del rio, y adelantar de
este modo !a exploracion del rio Tambo.
Para lograr este fin el dia 7 se embarco
en upa canoa con los miembros de
Ja Comisién Hidrografica, Capitdn D.
Gualterio R. Butt; Ingeniero D. Cristébal
Rosas; Cirujano Dr. T. A. Gault, seis
individuos de tropa, mandados por el
Sarjento Mayor graduado D. Ramon
Herrera, y ocho indios Piros, al mando
del curaca Benito Cayampay; y conti-
nuado la navegacién en las aguas del

rio Tambo, lleg6 en la tarde del dia 8,
segiin dice el sefior Tucker, & la boea
del Mayapt 6 Apurimac, cuya posicién
determiné....(Pag. 438 y 439.)

«La Comisién entrd en lag aguas del
rio, que el sefior Tucker, llama Apuri-
mac; pero que en realidad es el Ene,
pues el Apurimac no forma directa-
mente el Tambo; sino antes se reune
con el Mantaro para formar el Ene, el
que renniéndose con el Perené, forma
el rio Tambo.

El ilustrado Presidente de la Comi-
sion Hidrogréfica entr6 en canoa al rio
que él cree ser el Apurimac y halld sus
aguas de color verdoso y con una tem-
peratura, mucho mayor que la del rio
Tambo. Habiendo navegado unas tres
millas, experimenté una sensacién de
desagrado, al ver los innumerables pun-
tes de rapidas corrientes y demas difi-
cultades para la navegacién que pre-
sentaba dicho rio.

Regres6 pues al punto de confluencia
de los dos rios, que por su reunién for-
man el Tambo, punto que caleula dis-
tar unas 45 millas de la boca de este 1l -
timo rio, 6 en otras palabras, que el
rio Tambo tiene un curso de 45 millas.

Decidié en seguid a el sefior Tucker,
surcar el otro brazo del rio Tambo,
que denomina Ene, y que en realidad
debia ser el Perené; pues como ge ha
dicho el Ene es el que surcé antes, en
la creencia de que era el Apurimac.

El dia 9, entré pues la Uomisién Hi-
drografica en las aguas del otro brazo
del Tambo y navegd sin mas obstaculo
que una corriente un poco fuerte, hasta
la distancia de 15 4 20 millas; pero en
adelante, dice, el sefior Tucker, el ca-
riacter del rio varia completamente, el
espectaculo que se presenta 4 la vista
es sorprendente y su grandeza y her-
mosura excita la admiracién mas alla
de lo que se puede espresar. Dos enor-
mes muros de piedra, cortados casi per:
pendicularmente y coronado de abun-
dante vegetacion, dejan pasar, bulli-
cioso y agitado, un torrente de agua que
chocando contra los angulos salientes
del muro, en las muchas forzadas vuel-
tas, forman raudales, que para pasarlos
es necesario arrastrar con una boza la
canoa; cargarla en brazos, por decirlo
asi, en algunos casos y en otros empu-
jarla por medio de palancas que se apo-
yan sobre las rocas, cuando la natura-
leza del rio lo permite.

El presidente de la Comision, & pesar
de que se hallaba ya convencido de que
este primer mal paso, era una barrera
insuperable para el vapor, determiné
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continuar el viaje; pero una milla maés
arriba se presentd otro peor auin y que
consistia en una cantidad de pefias de
colosales dimensiones, colocadas en sen-
tido diagonal, deuna &4 otra margen del
rio, las que daban lugar A4 una especie
de cascada, que producia un ruido atro-
nador.

Por estos grandes obstaculos que pre-
sentaba el rio, erey6 pues inutil, conti-
nuar la exploracion; y el dia 10 de Ene-
ro, se hallaba la Comisién de regreso al
vapor «Tambop, el que habiendo podido
salir oportunamente de la piaya donde
se haliaba varado, emprendié la mar-
cha de regreso. [Pag. 439, 440 y 441]....

Frustrada la exploracion del rio Pe-
rené, por los obstaculos que presenta
para la navegacion, el II. Presidente de
la Comisién Hidografica pensé dirigirse
al Pachitea y explorar el rio Pichis, que
comoO se sabe, nace al otro lado de la ca
dena de que hace parte el cerro de ‘‘La
Sal”, Con este objeto, pasé una nota al
Comandante del vapor explorador
““Tambo” D. Eduardo ‘Raygada, 4 fin
de que dirigiese el buque hacia el Pi-
chis; pero este ultimo, tanto por las li-
mitadas instrucciones que tenia dela
Comandancia General, que se referian
solamente 4 la exploracion del rio
“Tambo”, cuanto por hallarse escaso de
viveres y por encontrarse una rueda
del vapor en mal estado, no pudo acce-
der 4 los deseos del Presidente de la Co-
misién, y continud su viaje de regreso
4 Iquitos, a4 donde llegaron el 24 de Ene-
ro de 1871, después de una feliz nave-
gacion de mas de 1000 millas, en 82 ho-
ras utiles. (Pdginas 441 y 442.)

Tal es el resultado de la exploracion
de los rios Ene, Perené, Tambo y Uru-
bamba practicada por l]a Comisién Hi-
dografica del Amazonas.

Veamos ahora lo que dice Raimondi,
respecto 4 la exploracién de los rios Pe-
rené y Tambo por el Ingeniero Sr. Wer-
theman, que después de un naufragio
en el ric Chanchamayo, en el afio 1874,
logré organizar al afio siguiente una se-
gunda expedicion, ep la que lo acompa-
fiaron el Capitan D. Juan M. Tiradoy
el naturalista inglés D. Enrique Whilly.
Esta comisién se entregé el 4 de No-
viembre de 1875 4 las aguas del Chan-
chamayo, cerca de su confluencia con
el Paucartambo.

En el tomo III, de la obra ‘El Peri”,
después de hacer la descripcion del em-
barque de la comision dice Raimondi lo
giguiente: En esta bella comarca que el
sefior Wertheman llamé ‘‘Pampa her-

mosa’’, el rio tiene unos dos metros de
profundidad, y su corriente solamente
de tres & cuatro millas. Al ver en este
trecho el eurso tranquilo del Perené hu-
biérase creido que ya no habrian mulos
pasos y que el rio fuese navegable desde
ese punto. Pero el gefior Wertheman,
que por medio del barémetro veia la al-
tura sobre el nivel del mar del paraje
donde se hallaba y que conocia ademas
la altura de la boca del Tambo en su
reunion con el rio Santa Ana 6 Vilea-
mayo para formar el Ucayali, sabia
perfectamente que para llegar 4 este ul-
timo rio tenia que bajar todavia 260
metros, y de consiguiente el rio Perené
debia tener mas adelante un descenso
mas rapido.

En efecto, al dia siguiente de haber
tenido un ataque por parte de los salva-
jes & poca distancia del lugar donde pa-
saron la noche y en el cual hiriercn &
uno de los bogas; oyeron de improviso
un sordo ruido que iba aumentando &
medida que las balsas avansaban. No
tardaron en conocer que este ruido era
debido al agua del rio Perené el cual
cortando 4 poca distancia una cadena
de elevados cerros se iba precipitando
de pefia en pefia, formando cascadas.

Kl sefior Wertheman que iba con su
balsa de vanguardia apénas tuvo tiem-
po de detener su embarcacion..........

Bien aseguradas las embarcaciones
empezaron los exploradores por recono-
cer con calma el terreno, para ver como
ge podia superar el obstaculo que se pre-
sentaba delante. Para esto el sefior
Wertheman, dispuso que doce hombres
armados fuesen & reconocer el rio, co-
mo seguia mas alla de la cascada que
tenian & sus piés.

Desgraciadamente después de hora y
media de ansiedad, regreso la comision
diciendo, que por trayecto al menos de
una legua que habia explorado, no vie-
ron mas que pefias y que creian impo-
sible el hacer pasar las balsas por agua
ni por tierra. Viendo el intrépido Jefe
de la expedicion el desaliento y casi de-
sesperaeién general, que tal noticia ha-
bia producido comirioné al capitin Ti-
rado, su digno compafiero, por su ener-
gia y fuerza de voluntad 4 fin de que
con diez hombres de los mas decididos
explorase el rio hasta el término de las
cascadas.

Después de 6 + h. pasadas entre terri-
bles dudas y esperanzas por parte del
Sr. Wertheman y de fatigas por la de
su valiente compafiero el capitan Tira-
do, regresd éste al campamento, trayen-
doJanoticia de que habiendo recoré'ido la
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aspera orilla del'Perené por dos leguas
y media, habia podido desde una eleva-
da pefia, divisar el rio corriendo més
abajo entre orillas de cascajo.

No siendo posible hacer pasar las bal-
sas por agua ni llevarlas por tierra por
tan largo trecho no quedaba mas sino
abandonarla y continuar la marcha por
tierra llevando solo lo estrictamente ne-
cesario que pudiesen cargar, hasta el
punto donde cesaban los peligros que
ofrecia el rio.

( Paginas 546, 547 y 548.)

Los desgraciados expedicionarios em-
prendieron la marcha con su carga al
hombro por el mas aspero terreno su-
biendo un cerro muy inclinado para ba-
jar de nuevo hasta la orilla del rio.....

Fué el dia 8, después de la mis peno-
gsa marchagobre las pefias, que tuvieron
la felicidad de llegar 4 un paraje adon-
de el rio podia ser navegado, al menos
por medio de balsas ( Paginas 548 y 519.

Al dia siguiente pudieron por fin em-
barcarse nuevamente y seguir la explo-
racion del Perené, pero no habian an-
dado unas cinco millas, cuando se en-
contraron con nuevos malos pasos con-
sistiendo en cascadas, no tan terribles
2omo las anteriores pero que no dejaban
de ser bastante peligrosas.

Tuvieron la buena suerte de pasar estas
caidas del rio sin lamentar desgracias;
pero & poca distancia hallaron otro tre-
cho del rio mas peligroso que los ante-
riores, adonde se vieron obligados 4 des-
cargar las balsas y con grandes trabajos
4 hacerlos pasar por tierra por un tra-
yecto de cuatrocientos metros.

Apenas acabaron los icfatigables ex-
pedicionarios de superar con trabajo es-
te nuevo obstaculo cuando poco falté pa-
ra que se perdiese la balsa «Juniny sal-
vandose milagrosamente el Sr. Whitly
¥ los tripulantes.

Pasaron la noche en una casa de sal-
vajes que hallaron sin moradores y die-
ron & aquel lugar el nombre de «Provi-
dencia» por haber salvado sin mayores
deggracias de tantos peligros. ( Pagina
549.)

..................... e e .

Siguiendo su navegacién tuvieron los
expedicionarios el consuelo de ver que
iba disminuyendo la. fuerza de la co-
rriente del rio la que no pasaba de cinco
millas por hora.

A las dos de la tarde pasaron delante
de la boca del Pangoa, rio muy impor-
tante que riega las montafias de Jauja
¥ Huancayo y entra al Perené por la

banda derecha, en el paraje conocido en
otro tiempo con el nombre de «Jesis
Marfa.» |

seee .. sseas se san

Es de sentirse que el camino para en-
trar del valle de Jauja al Pangoa sea
muy fragoso, pues no presentando la
navegacion del Pangoa los peligros que
ofrece el Pereué, seria este rio la mas
facil y segura via para comunicar con
el Ucayali ( Paginas 549 y 550.)

sion que habia causado & los expedicio-
narios la vista de la desembocadura del
Pangoa, cuardo se hallaron de improvi-
80 en la confluencia del rio Perené con
el caudaloso rio Ene Rt

El rio Ene, segun el Sr. Wertheman,
en el punto de su reunion con el Perené,
para formar el rio Tambo, viene de Sur
a Norte, tiene una corriente de tres mi-
llas y media y unos 280 metros de an-
chura (Pagina 551.)

.............. e

alin las ultimas horas de navegacién,
el rio Tambo habia abandonado los ce-
rros de suave declive, que forman sus
orillas, para entraren un terreno ente-
ramente llano, dividiéndose en muchos
brazos por las numerogas islas de que
esta sembrado,

En esta parte, el rio toma una corrien-
te de 4 4 5 millas por hora y su brazo
principal ofrece de 40V & 500 metros de
ancho y 4 47 metros de profundidad,
de manera que puede ser navegado con
seguridad por vapores apropiados.

El dia 12 continué la expedicion ba-
jando por las tranquilas aguas del rio
Tambo hasta un poco antes de las 10 a.
m. cuando de improviso, se descubrid
por la derecha un gran rio, que su cau -
dal de agua, tal vez mayor del en que
navegaban, no podia por cierto ser un
gributario del Tambo sino un competi-

or.

Facil era adivinar que aquel anchuro-
80 rio no podia ser sino el Urubamba 6
Vilcamayo, que por su reunién con el
Tambo, forma el Ucayali; de manera
que la victoriosa flotilla se hallaba sin
pensarlo en las aguas del caudaloso
Uecayali ( Pagina 552 y 553.) i

El infatigable Sr. Wertheman sintié
muchisimo el que no hubiesen enviado
dicho vapor (1) hasta la boca del rio Tam-
bo, pues habria aprovechado de él para
surcar 4 vapor este rio y la parte del
Perené que se presta 4 la navegacion.

El rio Perené, segin el Sr. Werthe-

( ) El Putumayo,
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man puede dividirse en cuatro seccio-
nes como sigue: ;

La primera desde su origen, esto es,
desda la confluencia del Chanchamayo
con el Paucartambo, que por gu reunion
forman el Perené, hasta la salida de los
Pongos, formados por las cadenas de
cerros, de la que forma parte el menta-
do cerro de aLa Sal.»

Esta parte del Perené tiene unas 18
millas de largo y ofrece una multitud
de malos pasos, corriendo el rio muy en-
cajonado entre cerros, con direccion
E.N.E con una corriente que varia de
8 4 12 millag por hora.

La segunda seccién comprende todo el
ancho y hermoso valle que llamaron
«Pampa hermosan el que tiene unas 20
millas de largo. En este trecho, el rio Pe-
rené baja con direccién E.S.E. con una
corriente que varia de 3 4 5 millag y una
anchura de 150 4 200 metros.

La tercera seccion es formada por la
parte del Perené, & donde este rio corta
una elevada cadena de cerros y corre
entre grandes pefiascos que forman sus
orillas. En este trayecto que es como de
20 millas, el Perené baja con mucho de-
clive con direccion E.S E. formando
una serie de rdpidos, muchos de los cua-
les son verdaderas cascadas y &4 donde
la navegacion es absolutamente imposi-
ble.

«Esta parte del rio, dice el Sr. Wer-
theman, nunca ha podido ser traficada
por balsas y menos por otras clases
de embareaciones, como lo dics el P.
Amich en su obra. Nosotros tuvimos
la suerte de haber podido atracar & tie-
rra antes de ser arrastrados a4 estos ma-
los pasos donde infaliblemente hubiera-
mos perecido.»

La 4.* y iltima de las secciones en
que puede dividirse el enrso del Perené,
comprende la parte delrio que se ex-
tiende desde el punto & donde terminan
los malos pasos, hasta el paraje en que
reuniéndose con el Ene ,ambos rios pier-
den su nombre para formar el rio Tam-

0.

El rio Perené en esta parte recibe al
rio Pangoa y recorre un anchoy pobla-
do valle de mas de diez millas de largo,
con una corriente que no pasa de4 45
millas por hora, y un fondo variable en-
tre 1.50 y 3 metros.

En cuanto al rio Tambo, que como se
gabe es formado por la reunién de los
rins Perené y Ene; tiene, segun el sefior
‘Wertheman, un curso de 83 millas, de
las cuales 48 entre cerros pero gin pon-
goalguno. En este trecho la direccién
del rio es E. S. E. y su corriente es un

poco fuerte, llegando en algunos tre-
chos, que no pasan de 100 metros de lar-
go hasta 7 millag por hora. También
presentan en esta parte alguna wvuelta
forzada; sin embargo sin llegar 4 ser un
grave obstaculo para la navegacion a
vapOor.

En lag otrag 35 millas, corre el rio
Tambo por un terreno llano sin cerro
alguno y con direccién de Sur a Norte,
hasta juntarse con el rio Urubamba 6
Vilcamayo para formar el caudaloso
Ucayali.

De los estudios del sefior Wertheman,
resulta, pues, que el rio Tambo puede
ser navegable & vapor sin mucha difi-
cultad, y en cuanto al rio Perené, solo
las diez millas oomprendidas entre el
punto donde terminan las Cascadas y el
de su reunién con el Ene, puede pres-
tarse & la navegaciéon; de modo que el
paraje donde terminan los malos pasos,
geria el méas 4 propésito para establecer
un puerto.

Este puerto debe comunicar con la
parte poblada, por medio de un buen
camino de herradura, distando dicho
paraje del embarcadero de la comisién
en la confluencia de los rios Chancha-
mayo y Paucartambo 48 millas 616 le-
guas en linea reeta (Pag. 554 y 555).

Queda, pués, establecido gue la expe-
dicion Tucker disponiendo de un vapor
construido especialmente para vencer la
corriente del Tambo no pudo lograr su
objeto, ¥ que el sefior Wertheman con-
firmando la existencia de corrientes con
7 millas de velocidad en este rio, admi-
te sa navegabilidad golo con vapores es-
peciales.

La navegacion del Tambo y la de la
parte del Ueayali, comprendida entre la
boca de aquel rio y la del Pachitea, no
gozaria pnes de las facilidades que ofre-
ce el Ucayali desde la desembocadura
del Pachitea hasta Iquitos.

Por lo que se refiered la navegabili-
dad del Pachitea citaremos también lo
que el mismo Raimondi extracta de los
trabajos verificados el afio 1873 por la
Comision Hidrografica del Amazonas.

*Verificado como se ha dicho el viaje
del rio Tambo con el nuevo vapor que
lleva el mismo nombre; y no habiendo
podido explorar el curso del rio Perené
por los motivos ya indicados. era mnece-
sario reconocer la otra via fluvial que
puede poner en comunicacion la regién
del Amazonas con la parte central de la
Republica, Esta viaes la del Pachitea y
su principal afluente el rio Pichis cuyo
origen se halla en la misma cadena en
que ge encuenfra el cerro de “‘La Sal”, -
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gituada 4 muy poca distancia de la con-
fluencia del rio Chanchamayo con el
Paucartambo, 4 donde habia llegado
por tierra la expedicién del Coronel Car-
denas. (Pagina 458)

“‘En la boca del ’achitea encontraron
al vapor ‘‘Mairo”, como habia ordena-
do el sefior Tucker. Alli se hicieron las
observaciones astronémicas necesarias,
para determinar la posicién geografica
de este punto tan importante.

Habiendo notado el Presidente de la
Comision que tante las aguas del rio
Ucayali como las del Pachitea empeza-
ban 4 bajar, para evitar todo peligro de
que los vapores se varasen en algin ba-
jo, dispuso hacer la exploracién de los
rios Pachitea y Pichis, en canoa, para
lo cual el dia 19 de Mayo se embarcé la
comigion hidrografica en las canoas tri-
puladas por diez soldados, bajoel mando
del activo Sarjento Mayor graduado D.
Ramoén Herrera y un cierto nimero de
indios que debian servir 4 la comision
en sus trabajos. (Pagina 459).

confluenciadel Pichis y el Paleazu, pun-
to muy importante pues por su posiciéon
¥ terrenos elevados es el mas 4 proposi-
to para establecer una grande poblacion
que sirva de puerto comiin, 4 los habi-
tantes de las montafias del Pozuzo co-
mo 4 los de las montafias de Chancha-
mayo.

*“El dia 6, entré la expedicion en las
virgenes aguas del rio Pichis, rio que no
habia sido todavia explorado”..........

¢Siguieron la navegacién en el rio Pi-
chis pasando hacia las 4 dela tarde, de-
lante de la boca de un grande tributario
de este rio al que llamaron “‘Trinidad”
¥ que tributa sus aguas en el Pichis
por la margen derecha’.

‘Kl dfa 10 hallindose acampados en
una playa sufrieron una gran tempes-
tad que los obligé & interrumpir la na-
vegacion, y fué motivo para dar 4 la di-
cha playa el nombre de “Tempestad” y
tener tiempo de hacer algunas observa-
ciones astrondmicas para determinar
su posicion geografica.

Durante la navegacién que hicieron
el dia 19 de Junio tuvieron continua-
mente 4 la vista los cerros, y pasaron
una correntada, en la que tenian sola-
mente 3 piés de agua.

En el mismo lugar adonde descansa-
ron, enfra al Pichis por su margen iz-
quierda un riachuelo de mucha corrien-

te. Llamaron 4 este arroyo Herrera-ya-

este riachuelo navegaudo por el espacio
de 5 horas al cabo de las cuales encon-
traron un bajo con una correntada insu-
perable para las canoas con carga. De-
nominaron & este lugar “Término de la
playa” y después de haber determinado
su posicion geografica regresé la expedi-
cién al Pichis con el objeto de conti-
nuar la exploracién de este rio, aguas
arriba.

El dia 15, continuaron pues 4 surcar
el rio Pichis, pasando 4 rapidos, cerca
uno de otro, con muy poco fondo y
fuerte corriente, no encontrando agua
suficiente para el paso de una canoa
grande.

Juzgando el sefior Tucker, haber lle-
gado & la cabecera del rio Pichis sus-
pendieron la marcha, para determinar
la posicion geografica de este importan-
te punto, al que la comisiéon dié el nom-
bre de Puerto Tucker, en honor de su
lustrado Presidente”{Paginas 460 y 461).

El Ingeniero D. Carlos Pérez, en el in-
forme que con fecha 19 de Diciembre de
1892 pasé 4 la Direccidn de Obras Publi-
cas llega 4 las siguientes conclusiones
notables por su caracter afirmativo y
concreso.

*¢2.» Wl rio Pichis esinnavegable 4 va-
por desde su formaciéa Lasta la desem-
bocadura del Chivis 6 Harrera-yacu en
una distancia de 16 miilas. Desde este
punto en adelante la navegacién puede
llevarse 4 cabo por embarcaciones de
Om 50 de calado y 10 millas de andar.

©3.* El camino de San Luis de Shua-
ro al Pichis debe venir hasta el Chi-
vis siguiendo la ruta marcada en el cro-
quis ndmero 1 y de alli en adelante si-
guiendo la margen izquierda del Asupi-
zi bastante distante de este rio para
salvar sus sinuosidades. La extensién
& recorrer para salvar todo el Asupizi
es 80lo de 35 4 40 kil6metros.”

A estas conclusiones del sefior Pérez
debemos agregar las contenidas en una
exposicion que dicho ingeniero hizo con
motivo de las conferencias que se die-
ron en la Sociedad Geografica sobre el
camino del Pichis, la cual se ha publi-
cado en el diario ‘‘La Tribuna’ nime-
ro 52, 4. época, fecha § de Agosto de
1893 y que & la letra dice:

RIO PICHIS.

‘“Hste rio como ya lo he manifestado
se forma por los rios Masarétegue y Asu-
pizi: el primero el mas caudaloso, y al
que debe considerarse como el verdade- -
ro origen del Pichis, es completamente
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desconocido, no asi el segundo, cuyo
curso se ha recorrido casi totalmente.

Del kildometro 89 del camino de San
Luis al Pichis se distinguen claramente
apasar de la exhuberancia de la vegeta-
cidn, las cuencas de dos quebradas que
descendiendo del 8. O. y reuniéndose
alli, poco mdas 6 menos, forman el rio
que los salvages de la tribu Campa co-
nocen c¢on el nombre de Asupizi, rio de
la vainilla (los campas en su dialecto
llaman asupe & la vainilla.)

Puede por consiguiente decirse que
las cabeceras del Asupizi son perfecta-
mente conocidas.

Kl camino sigue por la vertiente de la
derecha de este rio hasta el kilémetro
96, mas 60 menos, lugar en el cual el Dr,
Capeio ha construido ultimamente un
puente. Continuando por la margen iz-
guierda y & poca distancia de la orilla
se encuentra el kilometro 100, punto en
el cual se inaugurd esta obra el 15 de
Noviembre de 1891.

Al emprender el viaje al Departamen-
to de Loreto, en unién del ayudante ge-
fior José Maria Otero y capataces nom-
brados por el Supremo Gobierno para
la construccién del camino de Moyo:
bamba 4 Yurimaguas, al zontinuar del
kilémetro 100, tuvimos que alejarnos
algo del rio, tanto porque el terreno as{
lo exigia cuanto porque sabido esla in-
finidad de curvas que forman estos rios
¥y siguiendo sus aguas habriamos alar-
gado la distancia en mucho.

Recorrimos, casi en linea recta 16 ki-
I6metros hasta la desembocadura del
Quintiriarumi; por la margen derecha,
lugar donde nos embarcamos y hemos
seguido el cauce del rio desde este pun-
to hasta la formacion del Pichis, pro-
bandose el hecho de ser innavegabe 4
vapor. Vemos pues que el Asupizu es co-
nocido desde su formacién hasta su de-
sembocadura.

En el mes de Junio del afio 1873, el
Almirante Tucksr navegé en canoa el
Pichis, en una distancia de 85 millas,
hasta un punto al cual di6 su nombre,
y fijo como término de la navegacion
a vapor en toda época del afio, la de-
semboeadura de un riachuelo que llamo
Herrera-yacu y gue no es otro que el
Chivis.

En la dltima exploracion hewmos veri-
ficado de una manera palpable la ver-
dad de esta aseveracién; porque en el
Pichis jamds se ha dejado de encontrar
O0m6Y de profundidad; advirtiendo como
lo hice en mi informe a la Direccion de
Obras Piblicas que la vaciante 6 estia-
je del afio pasado (meses de Agostoy

Setiembre) ha sido extraordinaria como
lo afirmaron los habitantes del Ucayali,
rio en el que 4 mi llegada, hacia varios
meses que no podian liegar lanchas 4 Pu-
callpa, y que lalancha *“Laura’ de la ca-
sa Herman Wesch, de Iquitos, de tres
piés de calado, que llegd en esos dias
al lugar antes citado, de regreso per-
manecio 20 horas varada en Pucacuru
viéndose obligado el comandante 4 de-
sembarcar parte del cargamento para
poder salvar el bajo en que se hallaba.

En las 16 primeras millas del Pichis,
es deeir, en la distancia que separa la
boca del Asupizi del Harrera-yacu el
rio es innavegible & vapor, por tener 16
correntadas en las que la velocidad es
congiderable y pequefia la profundidad.

El almirante Tucker sefialé, como pun-
to al cual pueden llegar en toda época
del afio embarcaciones de 18 pulgadas
de calado 6 sean Om.50 aproximada-
mente, la margen izquierda del rio un
poco mas abajo de la desembocadura del
Herrera-yacu. La razén por la que el
puerto no se fijara en la miisma con-
fluencia es el tener el rio en ese punto
un islote al centro y 4 la orilla una pun-
ta de roca que penetra como 40 metros
en el agua; estag causas forman alliuna
correntalda en uwa fuerte curva; asi
pues el puerto debe estar en un punto
exactamente abajo del Herrera-yacu
denominado Puerto Pardo, distante co-
mo 100 millag maritimas de Iquitos.

En la longitud navegable de este rio
4 15 millas abajo del punto elegido co-
mo puerto se encuentra una correntada
comode 3 millasde velocidad y de un me-
tro de profundidad; en este sitio la pro-
fundidad, es la del canal, el que pasa de
una banda & la otra sobre la roca. Esta
correntada parece ofrecer peligro parala
navegacion; pero el dia que esté detenida-
mente estudiada y se conozca exacta-
mente el canal, desapareceran los ries-
gos y su paso sera facil y seguro. De
aqui, en adelante, aunque hay muchos
lugares en los que la corriente es de 4 4
5 millas, el rio es suficientemente ancho
y profundo para que las embarcaciones
puedan maniobrar de la manera que
convenga.

RIO PACHITEA.

Kste rio mide desde su formacion has-
ta su desembocadura en el Ucayali 199
millas de longitud. Hn esta distancia se
encuentran muchos puntos reputados por
los caucheros, unicos que puede decirce
conocen este rio, como malos pasos.
La mayor parte deestos malos pasos
son formados por los troncos de los ar-
boles que el rio arrastra en sus avenidas
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¥ que al bajar el nivel de las aguas van
quedandose en distintos lugares.

Como puede comprenderse esto es un
inconveniente de muy poca significa-
eién, pues facil y de poco costo seria el
hacerlo desaparecer.

Existen si cuatro puntos, malos pasos,
que necesitan ser perfectamente cono-
cidos para que los navegantes puedan
vencerlos sin riesgo alguno y son cono-
cidos con los nombres de Sangaro-yacu,
Shebonya, Sira y Maculla.

La primera de estas correntadas esta
como } de milla antes de la desemboca-
dura del rio del mismo nombre y prin-
cipia exactamente al frente de la boca
de la quebrada llamada Serrami-yacu,
gue decemboca en la orilla derecha del
rio; tiene 6 millas de velocidad y el rio
forma al principiar la corriente, una
curva bastante forzada. La orilla iz-
quierda es de roca y la mayor velocidad
del agua estd en esta orilla: la profun-
didad es de més de un metro.

El mal paso de Shebonya se forma al
desembocar esta quebrada (margen iz-
quierda) 4 causa de los remolinos, los
que al tomar una canoa la arrojan so-
bre las rocas de la orilla izquierda, pero
como el rio es suficientemente ancho y
profundo pegandose 4 la margen opues-
ta nose deja sentir este repombrado
mal paso.

La correntada de Sira también estd
en curva y se forma en la boea de la
quebrada de su nombre 4 causa de una
isla situada & medio rfo. La profundi-
dad es buena, la corriente menor que la
de Sungaro-yacu y el canal, suficiente-
mente ancho estd 4 la derecha dejando
la isla 4 la izquierda. El brazo izquier-
do del rio tiene poca profundidad y una
gran palizada.

Maculla, lugar en donde se vard el
Morona en su viaje al Palcazu, esta for-
mado por tres islas y todo el inconve-
niente en este lugar consiste en saber
por cual de los brazos que alli presenta
el rio debe penetrarse. Hoy es sabido
que €l canal se halla en el brazo dela
derecha, es decir, dejando 4 la izquier-
da las tres islas detras de las que de-
semboca una quebrada que es la que da
nombre & este sitio.

Examinados, como vemos, los malos
pasos de este precioso rio quedan tan
gélo dos que pueden merecer ese nom-
bre, y en ellos la navegacion no tendra
los riesgos que 4 primera vista parece,
el dia que sean conocidos y se coloque
en cada una sefiales, no tanto para mar
car el canal, cuanto para dar & conocer
el estado del rio y puedan las embarca-

ciones alejarse lo m4s posible de la ma-
yor corriente y describan al mismo
tiempo la curva de mayor radio posi-
ble en esos sitios.

La causa principal y 1inica pnede de-
cirse, de que se afirme que los rios Pi-
chis y Pachitea son navegables 4 vapor
es que los distintos exploradores que
han bajado por estos rios, sea viniendo
por Hudnuco, por Huancabamba 6
Chanchamayo, no han tenido por ob-
jeto exclusivo el estudio de ellos, ¥
como al navegarlos en canoas ¢ balsas
las embarcaciones bajan porla mayor
corriente y arrastradas por ella entran
indistintamente & los malos passs, sin
conocimiento del rio, se sufren varadas,
choques y muchas veces naufragios, de-
duciendo de alli la navegabilidad ¢ in-
navegabilidad del rio. La deduecion se-
ria distinta y fundada si al sufrir uno
de esos accidentes nos detuviéramos &
efectuar algunos sondajes en esos luga-
res, porque entonces se encontraria co-
mo he encontrado siempre, el canal,con
la ventaja en estos dos rios de queel
canal es fijo é invariable, cosa que no
sucede en los grandes rios como el Uca-
yali, en el que la gran cantidad de are-
na arrasgrada por sus aguas forma ban-
cos en poco tiempo, sucediendo con fre-
cuencia que una embarcacion que de
surcada pagd por determinado lugar
pocos dias después, al bajar encuentra
un bajo en ege sitio y el canal esta 4 la
orilla opuesta. Esto pasa practicamente.

Ahora, hablando en teoria, se dice que
un rio no pueds ser navegable 4 las 7 1
8 leguas de su nacimiento y que es inex-
plicable la diferencia de paralelos en
gue se han situado los limites de nave-
gacion en los rios Pichis y Palcazu.

En el segundo se ha fijado el término
de la navegacion & vapor en el paralelo
10° 11’ y aunque no se sabe c¢6mo, ni
por quién, i cuando, puede muy bien
ser asi; pero lo que si es inaceptable, es
que se pretende decir que de este punto
4 las cabeceras del rio hay la distancia
determinada de 8 leguas. El rio Palcazu
es rOlo conoeido desde su boea, situada
4 9° 54’ 9 de latitud, 77° 14’ 00” longi-
tud de meridiano de Paris, y 188m. 36
de altura sobre el mar, y la desemboca-
dura, por la margen izquierda, del rio
Chunchuras, 10° 07 10”7 longitud, 77°
32 09" L. P. De este punto en adelan-
te la longitud del rio es completamen-
te desconocida y en esta virtud la me-
dida sobre una carta, por minuciosa que
ella sea, tiene que ser completamente
erronea.
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En el rio Pichis el error es notable, '

por ser casi totalmente conocido.

En este rio el puerto se ha fijado
exactamente en el punto situado a4 10°
20’ 03” de latitud, 77° 14’ 16”’ de lon-
gitud P. De este punto & la con-
fluencia del Masarétegue y Asupizi
hay 16 millas; el Asupizi mide desde su
boca hasta la del Qaintiriarumi 29 y %,
y desde este lugar hasta la confluencia
del Asupizii y Mindifialini contando es-
ta distancia por el camino y no por la
margen del rio, es decir contando me-
nor aistancia, tenemos 11 millas; luego
del puerto del Pichis al km. 96 que poco
mas 6 menos, del camino al mismo rio
se tiene la distancia de 536 y 1 millag y si
4 esto agregamos la distancia que desde
la ditima confluencia marcada, recorre
el rio hasta su formacidn, la longitul se
convertiria en 20 4 25 leguas, y si 4 esto
se agrega que el Pichis estad a algunas
leguas al Miste del Paleazu y por consi-
guiente lejos de los ramales de la cordi-
llera, que el terreno por el cual corre,
es casi llano, pues no se notan alturas
en sus orillas, y que la velocidad de las
aguas eS8 mucho menor, no es de extra-
fiar que ofrezca ventajas para una na-
vegacion facil y segura.

Otro error que se comete es deducir
de la afirmacion de los comisionados de
la Peruvian, de que en el Perené no ha-
bia caucho, que en el Pichis tampoco lo
hay. El caucho no es como se pretende,
indigena de las regiones que bafia el
Ucayali, Morona y Pastasa; el caucho
se encuentra en el Pachitea, Palcazu,
Pichis, Tambo, Urabamba, Ene y actual-
mente se extrae por el sefior Fiscarreal
el rio Pangoa afluente del citado Pe-
rené.

Los rios Pachitea y DPichis, dan mi-
les de arrobas de caucho. En el Pachi-
tea, cuando bajé por él, el afio pasado,
eucontré en la boca de la quebrada Se-
rranu-yncu, que como he dicho, desem-
boca en la margen derecha del rio, 4 30
caucheros que extraian esa sustancia
por cuenta de D. Aladino Vargas, co-
merciante del Ueayali, establecido en el
punto llamado Masisea.

El rio Pichis fué muy habitado hasta
mediados del 83 por caucheros como lo
prueba el hecho de encontrarse las cha-
cras formadas por ellos, muchos eonoci-
dos y que aun existen. Frente & la bo-
ca del rio Apacayali, esta el platanal de
un tal Gnerra; frente 4 la de Ja quebra-
da San Lorenzo, se halla el de Saave-
dra; en la misma desembocadura del
Apurucayali 6 Trinidad, estd el platanal
del asiatico Dosa,

Como es sabido, en este Departamen-
to existen las costumbres de las corre-
rias de lcs salvajes, con el objeto de to~
mar & las eriaturas para negociarlas por
dinero 6 mercaderiag. Esta fué la causa
de que los Campas en el afio 88 mataron
14 caucheros en el Pichis, en represalias
de las atrocidades cometidas con ellos
para jquitarles sus mujeres y sus hijos.
Después de este hecho el Pichis y hasta
el Pachitea fueron completamente aban-
donados.

En estos dos rios hay ademés del cau-
cho, dos sustancing mas valiosas, que
son el jebe fino (Shiringa) y la gutaper-
cha; el jebe fino existe en el Asupiziy
en el Perené. En el camino del Pichis
entre el km. 44 y el 45, pasando el rio
Enefias en el primer zig zag, 4 la dere-
cha, en el mismo camino, puede verse
un tronco de esta goma.

El Ucayali, Pachitea y Pichis, son ri-
quisimos en estas sustancias.

Por ultimo, debemos citar el informe
presentado 4 la comizion Palacios (que
expediciond el afio 1889) por uno de sus
Ingenieros, el sefior Wolff, quien en
union del gefior Barandiaran, marino
de nuestra escuadra, atraveso la region
de la montafia desde San Luis hasta el
Chivis y Pichis, acerca de cuya navegu-
bilidad dice el sefior Wolff, en la pagina
123 del informe al supremo Gobierno,
presentado por el Coronel D. Samuel
Palacios:

“Encuanto 4 la navegaciéon de losrios
Chivis y Pichis no ofrece serias difical-
tades; sus aguas tranquilas no sufren
cambios bruscos en sus caidas, ni tam=
poco ofrecen sus lechos emergencias que
amenacen impedir su descenso, pues
las pocas islas que se presentan son por
lo general formadas por la.arenisca que
las aguas facilmente remueven y los ba-
jos que podrian presentarse enel in-
vierno desaparecen; sus méargenes bas-
tante altas impiden derrames de consi-
deracién y lo que es alin mAs importan-
te, impiden la transformacion del cauce,
en el Chivig, si es cierto que existe gran
ntimero de palizadas, puede considerar-
ge esto como una contingencia de la es-
tacion, pues por su poca magnitud en
una creciente regular puede limpiarse.
Kl fondo por lo general, esti formado
de arcilla de drena presentando pocos
puntos de roca y casi siempre, muy
cerca de las madargenes, circunstancia
que hace prever que en el acarréo de
la arenisca al formarse los bancos por
la presencia de dichas rocas, estos ne-
cesariamente existiran hacia uno de sus
lados, dejando bastante espacio para la
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navegacion. El tiempo minimum desde
el rio Chivis hasta la confluencia con el
rio Pichig, y de éste haata que se reune
con el Paleazu, puede estimarse en dos
dias y medio, tiempo que serd uotable-
mente disminuido en la estacién opues-
ta 4 la presente.”’

Con lo expuesto hemos consignado
todo lo relativo 4 la navegabilidad de
esos rios, seglin - informes de personas
serias, competentes y profesionalmente
autorizadas para hablar de asuntos que
han estudiado y conocido, y cuyos jui-
cics nadie puso en duda antes de que
fuera un hecho el eamino del Pichis,

Norotros no poiiemos tomar en cuen-
ta esa serie de publicaciones anénimas,
por carecer de ilustracién y competen-
cia profesional los que flas autorizan;
publicaciones en las cuales ge establece
lo que ese quiere para producir el efecto
que se desea.

Es=as publicaciones tienen la vida de
las flores, y si bien puede haber algunas
que como lag de los pantanos lleven en
sl mingmas venenosos, preciso es dejar-
las pasar, como pasa un viento fuerte
sobre la superficie de la Tierra, levan-
tando polvo mads 6 menos giueso pere
cin alecanzar jamés & cambiar la confi-
guracion del suelo, establecida de ante-
mano y de un modo estable. por el equi-
librio de las fuerzas de la naturaleza.

COLONIZACION,

Colonizar en lor tiempos antiguos era
la tarea mas gencilla, v bastabn que un
grupo de pobladores establecidos en un
Jugar descubriere otro sitio de tierras
mas feraces 6 mejor provistas de agua,
parn que emigrase al nuevo suelo y es-
tableciese una nueva poblaciéon. Los es-
pafioles de la época de la conquista con-
Eervaron por entero esa practica de co-
lonizar, y nada habia para ellos méds
sencillo que fundar poblaciones, mu-
chas veces en lugares de los més incle-
mentes. En los tiempos modernos, por
el contrario, la colonizacion constituye
un problema, ¥ se presenta para mu-
chos como de la mas dificil solucién.
Nosotros !o analizaremos con detalle, y
veremos que estd muy léjos de ofrecer
dificnltades ahora, como no las ofrecia
antignamente. :

Un hombre fuerte acostumbrado al
trabajo material, <ituado en medio de
un monte, y provisto de unas pocas he-
rramientas y semillag, si tiene asegura-
da su subsistencia por cierto tiempo,
puede establecer un fundo sin gran es-
fuerzo.

Kl trabajo del hacha derriba de uno 4
uno los arboles del bosque, y pasado
cierto nimero de dias en que los rayos
del sol secan las hojas y las ramas me-
nudas, el fuego se encarga de reducir &
cenizas, en pocas horas, todos esos es-
torbos, quedando solo los grandes tron-
cos atravesados aquf y alld, sin consti-
tuir gran obstdculo al sembrio del sue-
lo que queda rozado y al descubierto.
Por otra parte, si la madera es mala, al
fin del primer afio se ha sumagado com-
pletamente y convertido en abono para
el suelo; 8i es buena el colono puede
aprovecharla para la construccion de
su casa. Tres meres son suficientes para
tener cosechas de maiz y de frejoles,
con lo cual se obtiene abundante medio
de alimentacién. Si al mismo tiempo se
ha sembrado arroz y yucas, el colono
puede estar seguro de cosechar & lod
cinco meses lo primero, y & Jos once lo
segundo; de maneraque el trabajo de
un hombre durante un afio, es suficien-
te para constituirlo en propietario de
una chécara que en todo tiempo es sufi-
ciente para su subsistencia.

&l segundo afio puede procederse al
sembrio del café, y 4 los cuatro afios
constituird esto un rengléon de comercio
que le permitird no solo subsistir sino
economizar dinero y prosperar. Tal es,
en resumen, la vida de un colono que
tiene condiciones apropiadas para el ca-
g0 y que ha podido disponer de medios
para subsistir el primer afio.

La colonizacién, pues, estribard 1ni-
ca y exclurivamente en buscar esa clage
de elementos y en disponer de los me-
dios suficientes para atender 4 su sub-
ristencia en los seis primeros meses por
lo menos.

Primer tipo.—Tres tipos se presentan
para realizar este proposito: el chino,
acostumbrado & consumir muy poco en
su vestido y en ru subsistencia y avesa-
do al trabajo ¥ 4 todo género de priva-
ciones, es el elemento que cuesta me-
nos y que mas pronfamente produce re-
sultados poritivos. Y no se diga que la
raza desmejora con semejantes colonos,
pues alli donde se establece un chino
prontamente le siguen hijos del paisy
europecs, precisamente favorecidos por
las facilidades que el chino les ha de
proporcionar.

En el camino del Pichis, kilémetro 4,
donde esta sitnado el puente del Pau-
cartambo, se concedié uu lote de diez
hectareas 4 un chino llamado José Pé-
rez, sin darle ningin otro recurso. A los
serenta dias, Pérez tenia establecido un
tambo y sembrado més de una hectarea



de maiz v hoy vive alli con su mujer
y sus hijos y se han establecido & suo
proximidad varios otros colonos perua-
nos y europeos, siendo de notar que Pé-
rez ha sabido atraerse & los chunchos,
4 quienes en cambio de alimentacion,
hace trabajar su chacra que prospera
rapidamente.

Segundo tipo: el mejorero perua.
no. En lag chacras de Chanchgmayo,
cuando un hacendado quiere ensan-
char sus cultivos solicita mejoreros que
asf ge llaman los individuos hijos del
pais, que se encargan de establecer una
chaera 4 cambio de ciertas ventajas que
les ofrece el duefio del terreno. El mejo-

~ rero recibe la alimentaciéon en algunos

casos y en otrosno; durante cierto tiem-
po explota en su favor el terreno de
monte que se dd por cierto niimero de
afios y al retirarse tiene el derecho que
se le abone un tanto por cada planta de
café que deje lograda. Son muchos los
mejoreros que se encuentran en Chan-
chamayo, y es evidente gquesi 4 estos
individuos se les ofreciese la propiedad
del suelo y la subsistencia por cierto
tiempo, lo menos seis meses, se podria
formar ecolonos de primera clase y no
muy costosos, dada la frugalidad con
que siempre viven los hijos del pafs.

Tercer tipo: el colono europeo.—Este
tipo es el mas costoso de todos, pues el
europeo apenas pisa nuestras playas no
puede vivir gin carne, vino y la alimen-
tacién mejor y maés abundante, asi co-
mo no puede vestir y calzar sino con
todas sus comodidades; de manera que
su subsistencia es costosisima, y como
colono es el mas caro de todos los co-
lonos.

Desgraciadamente sutrabajo corres-
pounde rara vez 4 Sus consumos, y si por
cualquiera circunstancia debe trabajar
4 su lado el hijo del pais, el colono euro-
peo se llama inmediatamente al puesto
de sobrestante y rehuye todo trabajo
personal,

El Pert tiene una larga experiencia
sobre lo que cuestan y producen esta
clase de colonizaciones, y la Peruvian
Corporation debe de haber llegado 4 las
mismas conclusiones en el afio y medio
quelleva de ensayos en la colonizacion
del Perené. Alii han ido muchos colonos
que, después de consumir fuertes s

mas de dinero, han abandons™ Tos '14‘
tes que se les dieran y se han 55 é"
unos porel Pichis hasta Iquil Chase
se han repartido en diferent, ¥ 008
en demanda de trabajo como  'u8ares

)erarios.

No han faltado,o sin embargo, algunas
excepciones; per su numero es tan re-
ducido que, estamos seguros, no com-
pensan los gastos hechos en el sosteni-
miento del mal elemento. ¢

Il colono necesita, como condicién,
esencial. el amor y el habito al trabajo
matferial ; necesita ser frugal en sus cos-
tumbres, y tener suficiente fuerza de
caracter para saber esperar los cuatro
afios que le son indispensables para ob-
tener de su chacra rendimientos y pro-
vecho; sin esas cualidades en el colono,
la colonizacién es imposible, y comple-
tamente perdidos los gastos que se ha-
cen en ese sentido. La colonizacidon,
pues, se reduce-simple y llanamente 4
saber elegir uno 4 uno el personal de los
colonos, & atender con puntualidad & su
subsistencia, y & vigilarlos constante-
mente en sus trabajos, para salir de
ellos una vez comprobado que no llenan
las condiciones necesarias para coloni-
zar, evitando asi gastos indebidos.

La colonizacién del Pichis se reduci-
ria, pues, 4 establecer unos tres é cuatro
centros de 10 6 20 colonos cada uno,
uno de eilos en el mismo Chivis; y muy
pronto al lado de esos centros con gim-
ples concesiones de terrenos se establece-
rian otros fundos, y en poco tiempo esa
region estaria completamente poblada.

NECEGSIDADES URGENTES DEL OAMINO,

El camino del Pichis necesita & méas
de su colonizacién, especialmente en el
puerto, que se atienda permanentemen-
te &4 su conservacidn, repardndosela
calzada y construyéndose los puentes:
que aln faltan para completar los 401, .
que son indispensables para traficar con
comodidad. Los puentes principales son
los situados sobre los ries Puchalifii, Pi
riatingalifii, Parrd, Miriatiriani Agno-
chini, Sinch{hyaqui y Quintoliaqui.

Estos puentes, hechos de cables de :
a}ambr‘.e, del sistema hamaca, pueden
ejecuf ;00 al costo do 8. 1000 cada uno.

Fin conclusién: es indispensable queel
ea’|1:ino del Pichis disponga de una sub-
vencion de S. 5000 al afio, para poder
atender con ella & su conservacion y
mejoramiento progresivo. .

\ Tima, Octubre 23 de 1893.
\ J. Capelo, :
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